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Noticias no Brasil e no mundo

Brasil e China firmam um acordo de conversdo de moedas

Diversos canais de noticias publicaram hoje o recente acordo firmado entre os Bancos Centrais da
China e do Brasil para conversdo direta das moedas dos dois paises em opera¢ées comerciais, sem a
intermediacdo do dolar.

A implantacdo desse arranjo de pagamentos no pais tem o potencial de aumentar a liquidez local de
yuan, manter reservas cambiais em moeda forte no pais, reduzir intermedidrios nos pagamentos
internacionais e aproximar o sistema de pagamentos local ao chinés, com aumento da eficiéncia
operacional em termos de redugdo de custo e tempo.

Ainda ndo hd uma data definida de quando esse recurso estard disponivel para as empresas brasileiras,
mas ha economistas que nao acreditam que as transa¢des passem a ocorrer desta forma, porque o ddlar é
a principal moeda para precificar as commodities e continuara sendo a referéncia no mercado
internacional.

Podem ser observadas vantagens e desvantagens nesse modelo de transacao.

Fontes: G1, Canal Rural, Exame, Montey Times e outros.

Possiveis mudangas no IMO 2023

Desde o dia 12 de janeiro de 2023, é obrigatério que todos os navios calculem seu Indice de Eficiéncia
Energética de Navio Existente (EEXI) alcancado para medir sua eficiéncia energética e iniciar a coleta de
dados para o relatério de seu indicador anual de intensidade de carbono operacional (ClI).

Desenvolvidas no ambito da estratégia inicial da IMO (Organizacdo Maritima Internacional) sobre
Reducdo de EmissGes de GEE de Navios acordada em 2018, essas altera¢des técnicas e operacionais exigem
gue os navios melhorem a sua eficiéncia energética a curto prazo e, assim, reduzam as suas emissdes de
gases com efeito estufa.

Um grupo de trabalho da IMO se reuniu durante quatro dias, de 20 a 24 de mar¢o, com mais de 750
participantes inscritos de quase 80 Estados Membros da IMO. Os tépicos de discussdao foram propostas
relacionadas a possiveis alteracdes no Sistema de Coleta de Dados de Consumo de Oleo Combustivel (DCS)
da IMO.

Por fim, espera-se que a Estratégia atualizada e revisada seja adotada pelo Comité de Protecdo do
Meio Ambiente Marinho (MEPC), que é o 6rgdo de decisdo, em sua proxima 802 sessdo, de 3 a 7 de julho
de 2023.

Fonte: Container News
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https://g1.globo.com/economia/noticia/2023/03/29/bancos-centrais-de-brasil-e-china-firmam-acordo-para-conversao-direta-das-moedas-dos-dois-paises-em-operacao-comerciais.ghtml
https://www.canalrural.com.br/noticias/internacional/brasil-e-china-firmam-acordo-de-conversao-de-moedas/
https://exame.com/economia/brasil-e-china-avancam-em-acordo-para-comercio-sem-o-uso-do-dolar/
https://www.moneytimes.com.br/fgv-agro-acordo-comercial-brasil-china-para-fugir-do-dolar-por-exportadores/
https://container-news.com/imo-to-develop-updated-plan-for-shipping-greenhouse-gas-emissions-cut/
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Cadeias de suprimentos come¢am a se estabilizar

A Cia Maritima Maersk acredita que as cadeias de suprimentos “estdo finalmente comegando a se
estabilizar e encontrar o equilibrio”. No entanto, os consumidores estao recebendo “sinais confusos” sobre
o estado de suas economias e que a fraqueza da combinacdo de estoques altos — especialmente no norte
da Europa — e baixa confianga na demanda futura do consumidor foi uma influéncia negativa.

Entre as diversas andlises divulgadas pela Maersk com base em sua movimentacdo em volume,
destacam-se essas:

e ademanda intra-asiatica esta saudavel na maioria dos setores;

e ¢ esperado um aumento de volume da Asia para a América Latina, especialmente para a costa leste e
costa oeste da América do Sul;

e haotimismo em relacdo a recuperacdo nas rotas comerciais Asia-Europa, onde a demanda da Asia para
o Mediterraneo é sauddvel. Mas para os mercados do norte da Europa, o comportamento do
consumidor permaneceu cauteloso devido a incerteza econ6mica;

e a medida que a China continental continua a reabrir, estdo monitorando de perto a recuperacdo do
volume do mercado. Se necessario, continuardo utilizando-se de estratégias de Blank Sailings
(omissdes de saidas de navios) para garantir a manuteng¢do de uma oferta de servicos competitiva;

e astaxas de frete SPOT da Asia para a costa oeste dos EUA se estabilizaram nas Gltimas semanas, e da
Asia para a costa leste dos EUA ainda est3o caindo. No entanto, a Maersk afirma que o setor de varejo
da Asia-Pacifico continua no caminho de uma forte recuperagio;

e ha mais otimismo agora do que antes do Ano Novo Chinés, embora venha de uma base muito baixa
de demanda apds o feriado;

Um relatdrio divulgado recentemente pela S&P Global Market Intelligence defende uma normalizacao
das cadeias de suprimentos no segundo trimestre de 2023.

Este relatdrio chega em um momento em que os niveis de importacdo com destino aos Estados Unidos
estdo baixos, devido, em grande parte, aos niveis de estoque acima do normal, demanda reduzida do
consumidor e inflacdo. Mas, como observa o relatério, grande parte da normalizacdo da cadeia de
suprimentos é vista pelas lentes de onde as coisas estdo agora em compara¢do com onde as coisas estavam
antes do inicio da pandemia.

O relatdrio apontou varios exemplos de onde as coisas estdo na cadeia de suprimentos global com
base em varias métricas e problemas, incluindo:

e 0s prazos de entrega dos fornecedores sdo os melhores desde julho de 2019, e a atividade comercial
global deve desacelerar. Ha sinais de normalizagdao nos padrdes de envio sazonais, embora eles sé
sejam confirmados no final do terceiro trimestre de 2023. As cadeias de suprimentos de eletrénicos
ainda estdo interrompidas;

e 0s estoques corporativos estdo préximos, mas n3o totalmente, dos niveis normais. E muito cedo para
avaliar se o ‘just in case’ substituird o ‘just in time’ como principal estratégia de gerenciamento de
estoque;

e 0s planos de reshoring sdo um processo de varios anos e ha sinais de que a China continental pode
estar recuperando a participacdao de mercado perdida em alguns produtos;
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e 0 conflito em curso na Ucrania provavelmente chegara a um impasse até o final do ano e acarreta o
risco de expansdo de sanc¢des e san¢des secundarias;

e a bifurcacao das cadeias globais de fornecimento de tecnologia continua a medida que regulamentos
semelhantes aos CHIPS sao lancados, mas uma dissociacao total ainda é improvavel. As tensdes entre
a Unido Europeia e os Estados Unidos estdo sendo resolvidas; e

e 0 Mecanismo de Ajuste de Fronteiras de Carbono (CBAM) da Unido Européia comega em outubro com
requisitos de relatérios. Fornecedores de aco e aluminio na China continental e no Vietna podem estar
fortemente expostos.

Fonte: The Loadstar e Logistics Management

Modal Maritimo

Extremo Oriente

Préximos feriados na Asia:
e Qing Ming Jie —de 03 a 05 de Abril
e Labour Day - 012 de Maio

Cenario na China:

e Os armadores implementaram GRI - General Rate Increase - nos fretes maritimos da China para o
Brasil. Ja sdo dois aumentos consecutivos anunciados recentemente:

12 GRI de 01/04 até 07/04

29 GRI de 08/04 até 14/04
Esse segundo aumento fez com que o frete para Abril chegasse ao dobro do valor que vinha sendo
praticado em Margo, e ja é o maior comparando as rotas Asia-América do Norte e Asia-Europa.

e Os navios previstos para sair da China na primeira semana de Abril comecam a enfrentar
Overbooking (falta de espaco). Os armadores alertam para o risco de rolagem das reservas, atrasos
nas saidas/escalas de navios e transbordos ndo previstos na programacao inicial.

e Ainda ndo ha nenhum navio Exta Loader anunciado para o més de Abril.

e Alguns armadores enfrentam escassez de containers vazios, conforme abaixo:

Maersk — 20’GP — escassez em Ningbo
Happag-Lloyd — 40’NOR — escassez em Shanghai
CMA-CGM e MSC — 20’GP — escassez nos portos do Norte e Sul da China

e Cargas pesadas (acima de 14 toneladas por container) ficam sujeitas a transbordo em Cingapura,
mesmo quando é contratado o servico direto. Os armadores estao priorizando cargas leves nos
servicos diretos.
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https://theloadstar.com/supply-chains-finally-beginning-to-stabilise-says-maersk/
https://www.logisticsmgmt.com/article/sp_global_market_intelligence_report_looks_at_normalization_of_supply_chains_over_course_of_2023

